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1.) Errechnung der méglichen Kapazitat eines Streckenabschnitts

» Bestandsverkehr je Richtung und Spitzenstunde (Quelle: vorhandene Verkehrserhebungen an
benachbarten Knotenpunkten)

+ rechnerische Kapazitat je Richtung (nach RaSt, mit Abschlagen siehe Tabelle 3)

Differenz, abgerundet auf Hunderter % 620
850

200

2.) Identifizierung der niedrigsten Kapazitat im jeweiligen Engpass je ‘\

Richtung und Spitzenstunde —)
702
3.) Vergleich dieser Kapazitdt mit dem prognostizierten Neuverkehr (angenommener Anteil 850
der Verkehrsmenge der jeweiligen Spitzenstunde des ,Maximalszenarios" je nach Umverteilung 100

im StraBennetz)

Rechenbeispiel:/' : = 0,46

Lesart: 46% der Verkehrsmenge des Maximalszenarios waren auf diesem
Streckenabschnitt zusatzlich méglich, dann wére die Kapazitatsgrenze erreicht

Kapazitat (s.0.) - Verkehrsmenge des Maximalszenari (i 4% gesenkt werden
- Aufrundung auf Flinfer C = 55%-Senkung erforderlich

rechnerische
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