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Stellungnahme zur Erschiitterungsprognose BV Oberbillwerder fiir den Bereich siidlich des Bahn-
damms

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Jahr 2017 hat die Wolfel Engineering GmbH & Co. KG Erschiitterungsmessungen im Planungsgebiet
Oberbillwerder im Bereich nordlich des Bahndamms durchgefiihrt. Basierend auf den Messdaten erfolgte
eine Erschiitterungsprognose, deren Ergebnisse im Bericht X0752/002-01 [1] dokumentiert wurden. Im
Jahr 2020 erfolgte eine Aktualisierung dieser Erschiitterungsprognose aufgrund einer neuen Prognose von
Zugzahlen fiir das Jahr 2030. Diese Aktualisierung wurde in einer Stellungnahme [2] dokumentiert.

1. Aufgabe, Ziel

Aufgrund der bisherigen Arbeiten der Wolfel Engineering bittet die IBA Projektentwicklungs GmbH &
Co. KG um die Priifung einer Ubertragbarkeit der Erschiitterungsprognose fiir den Bereich nordlich des
Bahndamms auf den Bereich siidlich des Bahndamms. Die betroffenen Bereiche sind im Anhang A darge-
stellt.

2. Unterlagen

[1] Wlfel Engineering GmbH & Co. KG 2017-02
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[5] Deutsche Bahn AG 2022-02
Prognostizierte Zugzahlen fiir das Jahr 2030

[6] VDI 3837 Erschiitterungen in der Umgebung von oberirdischen Schienenver- 2013-01
kehrswegen

[7] DB Netze 2017-09

Richtlinie 820 ,,Grundlagen des Oberbaus*‘; Ril 820.2050
,~Erschiitterungen u. sekundérer Luftschall; Aktualisierung 08

3. Priifung der Ubertragbarkeit

Die Ubertragung der Ergebnisse einer Erschiitterungsprognose von einem Ort A auf einen Ort B ist grund-
sdtzlich moglich, sofern die Randbedingungen, die einen Einfluss auf die Emission, Transmission und Im-
mission von Erschiitterungen haben, gleich oder zumindest vergleichbar sind [6]. Nachfolgend wird der
Vergleich der wesentlichen Randbedingungen vorgenommen.

Vergleichbarkeit der Zugzahlen (Emission)

Da der nordliche und siidliche Bereich des Planungsgebietes an dieselben Bahnstrecken grenzen, sind der
Erschiitterungsprognose fiir die beiden Bereiche dieselben Zugzahlen zugrunde zu legen. Da im Jahr 2020
eine Aktualisierung der Erschiitterungsprognose aufgrund von Verdnderungen der fiir 2030 prognostizier-
ten Zugzahlen erforderlich war, wurden im Kontext dieser Stellungnahme die Zugzahlen erneut bei der
DB abgefragt. Die Abfrage [5] ergab, dass sich die Zugzahlen seit der Aktualisierung in 2020 nicht we-
sentlich veridndert haben. Lediglich auf der Stecke 1280 ist die Zahl der Giiterziige in der Nacht von 1 auf
2 angestiegen. Die aktuellen Zugzahlen fiir das Jahr 2030 sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.

Tabelle 1: Zugzahlen fiir das Jahr 2030 [5]

Zugtyp Tags Nachts Geschiitzte Pas-
(6-22Uhr) (22-6Uhr) sierdauer

Strecke 1244

S-Bahn (SB) | 251 | 37 | 155
Strecke 6100

Fernzug (FZ) 61 3 15s

Regionalbahn (RB) 47 7 15s

Giiterzug (GZ) 23 12 20's
Strecke 1280

Giiterzug (GZ) | 3 | 2 155

Vergleichbarkeit des Baugrundes (Transmission)

Der Einfluss des Bodens auf die Transmission der Erschiitterungen wurde in den Erschiitterungsprognosen
in [1] und [2] nicht gesondert betrachtet. Grund dafiir ist, dass dieser Einfluss in den an den Immissionsor-
ten gemessenen Erschiitterungen bereits enthalten ist. Zur Priifung der Ubertragbarkeit der Ergebnisse ist
jedoch die Betrachtung des Bodens erforderlich. Aus dem geotechnischen Vorgutachten fiir den FuB3gin-
gertunnel West [4] kann der Bodenaufbau im Bereich nordlich und siidlich des Bahndamms entnommen
werden. Die Bohrprofile von Altaufschliissen im Anhang von [4] zeigen, dass sich der allgemeine Aufbau
des Bodens im nordlichen und siidlichen Bereich nicht wesentlich unterschiedet. Vor diesem Hintergrund
ist eine Ubertragbarkeit der Erschiitterungsprognose im Hinblick auf den Baugrund méglich.

Vergleichbarkeit der Abstinde zwischen Emissions- und Immissionsorten (Transmission)

Der Einfluss der Absténde zwischen den Emissionsorten (Gleise) und den Immissionsorten (Messpunkte
bzw. geplante Bebauung) wurde in den Erschiitterungsprognosen in [1] und [2] nicht gesondert betrachtet,
da dieser Einfluss bereits in den gemessenen Erschiitterungen enthalten ist (vergleichbar mit Baugrund,
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s.0.). Fiir die Priifung der Ubertragbarkeit sind die einzelnen Abstinde jedoch gesondert zu betrachten.
Die Lage der Strecken und der zugehorigen Gleise ist in Anhang A auf Seite A2 dargestellt.

In Tabelle 2 sind die Abstinde der Messpunkte MP 1 — MP 4 von Messort 1 aus [1] zu den einzelnen Glei-
sen angegeben. Ebenfalls aufgefiihrt sind die Abstinde der Gleise zu der siidlichen Bebauung. Zur Ermitt-
lung dieser Abstinde wurde die nordliche Grundstiicksgrenze aus dem B-Plan [3] verwendet.

Aus Tabelle 2 geht hervor, dass Messpunkt MP 1 vergleichbare Abstinde zu den Gleisen der Strecke 1280
und 6100 aufweist wie die siidliche Bebauung. Die Messpunkte MP 2 — MP 4 weisen mit der siidlichen
Bebauung vergleichbare Abstiande zu den Gleisen der Strecke 1244 auf. Da der Giiterverkehr auf den Stre-
cken 1280 und 6100 hohere Erschiitterungsamplituden im Vergleich zu der S-Bahn auf der Strecke 1244
hervorruft, kann der Abstand zu diesen Gleisen als maflgebend betrachtet werden. Hieraus ergibt sich,
dass lediglich der Messpunkt MP 1 als représentativ fiir die siidliche Bebauung herangezogen werden
kann. Da die Abstinde von MP 1 zu den Gleisen der Strecke 1244 wesentlich geringer sind im Vergleich
zur siidlichen Bebauung, sind die Ergebnisse der Erschiitterungsprognose des MP 1 als konservativ und
damit auf der sicheren Seite liegend anzusehen.

Zusammenfassend zeigt der Vergleich der Abstinde, dass die Ergebnisse der Erschiitterungsprognose aus
[1] und [2] zumindest fiir den Messpunkt MP 1 auf den siidlichen Bereich iibertragen werden kann.

Tabelle 2: Abstiinde zu den einzelnen Gleisen der Messpunkte aus [1] und der siidlichen Bebauung [3]

Strecke | Gleis MP 1 MP 2 MP 3 MP 4 Siidliche Bebauung
Strecke nordliches Gleis ca. 18 m ca.32m ca.62 m ca. 62 m ca.55m-90m
1244 siidliches Gleis ca.30m ca.44 m ca. 74 m ca. 74 m ca.45m-80m

Strecke nordliches Gleis ca. 38 m ca.52m ca. 82 m ca. 82 m ca.38m—-75m
6100 siidliches Gleis ca.40m |ca.54m |ca8m |ca.84m |ca.35m-70m
Strecke ca.45m |ca.59m |[ca89m |ca.89m |ca.35m-55m
1280

Vergleichbarkeit der zukiinftigen Bebauung (Immission)

In der ersten Erschiitterungsprognose [1] wurden drei verschiedene Gebidudevarianten definiert und die
Prognose und Beurteilung fiir diese Gebdudevarianten vorgenommen. In der Aktualisierung der Erschiitte-
rungsprognose [2] wurde bereits angefiihrt, dass im Jahr 2017 die DB Ril 820.2050 [7] eingefiihrt wurde,
welche keine Unterscheidung in verschiedener Gebdudevarianten (bzw. daraus resultierender Bodenbau-
werkseigenfrequenzen) vornimmt. Um dem Stand der Technik zu entsprechen, wird die Verwendung der
Ergebnisse in [2] basierend auf der DB Ril 820.2050 angenommen. Dies sind die Ergebnisse auf den Sei-
ten B10 — B11 in [2], welche auch im Anhang B dieses Berichtes noch einmal dargestellt sind. Vor diesem
Hintergrund sehen wir die Ubertagbarkeit im Hinblick auf die geplante Bebauung als erfiillt.

4. Zusammenfassung, Fazit

Die Priifung der Ubertragbarkeit hat ergeben, dass die Ergebnisse der vorangegangenen Erschiitterungs-
prognose bzw. deren Aktualisierung [2] auch fiir den Bereich siidlich des Bahndamms Anwendung finden
kann. Eine Erschiitterungsmessung im siidlichen Bereich und eine erneute Durchfiihrung einer Erschiitte-
rungsprognose ist aus unserer Sicht damit nicht erforderlich.

Reprisentativ fiir den Bereich siidlich des Bahndamms sind die Messdaten des Messpunktes MP 1 am
Messort 1 (siehe Anhiinge A und B). Die Empfehlungen aus [1] und [2], die sich aus der Beurteilung erge-
ben haben, sollten auch fiir den Bereich siidlich des Bahndamms in jedem Punkt unbedingt betrachtet wer-
den.
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Fiir weitergehende Fragen stehen wir Thnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griiflen

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG

(Bearbeitung) (Priifung und Freigabe)

Anhang A: Ubersichtspline der Bereiche und der Messpunkte aus [1] Al
B-Plan Ausschnitt A2
Ubersichtplan der Gleisanlagen A2

Anhang B: Prognoseergebnisse B1-B2



/“ Erschiitterungsprognose BV Datum 18.03.2022 Seite
Wolfel Oberbillwerder, Berichts:Nr.  X0752.005.01.001 Al

Ubersichtspline Bearbeiter [ |

Ubersichtspline

»

Planungsgebiet
Oberbillwerder

1

S-Bahnhaltestelle
Allerméhe

Abbildung A.1: Ubersichtsplan des Planungsgebietes Oberbillwerder, der Messort von 2017 und Kennzeichnung des
nordlichen und siidlichen Bereichs [1].

MP 3; Abstand zu Gleis 1: 62 m

MP 4; Abstand zu Gleis 1: 62 m

MP 2; Abstand zu Gleis 1: 32 m

MP 1; Abstand zu Gleis 1: 18 m

Abbildung A.2: Lageplan der Messpunkte am Messort 1 der Messung von 2017 [1].
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Datum

Berichts-Nr.

Bearbeiter

MP 12 in Anlehnung an die aktuelle DB Richtlinie 8§20.2050

18.03.2022

X0752.005.01.001

KBFTr tags

Z-Richtung

Messpunkt

MP1

MP2

MP3 |[MP4

MP5

MP6

MP7

MP8

MP9S

MP10

MP11

MP12

Eigenfrequenz Decke

8Hz

0,061

0,058

0,050} 0,055

0,073

0,055] 0,062

0,066

0,095

0,084

0,065

0,061

10 Hz

0,058

0,052

0,056] 0,045

0,087,

0,063| 0,073

0,071

0,124

0,123

0,082

0,068

12,5 Hz

0,053

0,035

0,041} 0,035

0,099

0,054] 0,067

0,055

0,094

0,103

0,063

0,049]

16 Hz

0,063

0,028

0,027] 0,026

0,077

0,042] 0,052

0,053

0,085

0,097

0,043

0,034

20 Hz

0,047

0,024

0,018] 0,018

0,048

0,027] 0,035

0,048

0,058

0,053

0,028

0,023

25 Hz

0,036

0,021

0,017 0,018

0,035

0,021} 0,026

0,052

0,041

0,038

0,022

0,018

31,0.Hz

0,035

0,021

0,016] 0,017

0,030]

0,019] 0,023

0,051

0,036

0,034

0,021

0,017

40 Hz

0,029

0,018

0,015} 0,015

0,029

0,018] 0,022

0,059

0,036

0,035

0,020

0,017

50 Hz

0,024

0,016

0,015} 0,015

0,029

0,018] 0,021

0,051

0,034

0,033

0,020

0,017

62,5 Hz

0,023

0,016

0,014 0,014

0,029

0,018] 0,021

0,039

0,032

0,031

0,019

0,016

80 Hz

0,022

0,015

0,014 0,014

0,029

0,017] 0,020

0,033

0,031

0,030

0,019

0,016

KBFTr

nachts

Z-Richtung

Messpunkt

MP1

MP2

MP3 |MP4

MP5

MP6 |MP7

MP8

MPS

MP10

MP11

MP12

Eigenfrequenz Decke

8 Hz

0,046

0,040

0,036| 0,044

0,059

0,045| 0,050|

0,041

0,065

0,060}

0,046

0,041

10 Hz

0,043

0,037

0,042 0,034

0,060

0,046| 0,051

0,043

0,078

0,086

0,052

0,044

12,5Hz

0,033

0,023

0,028] 0,022

0,055

0,033] 0,038

0,032

0,055

0,068

0,038

0,029

16 Hz

0,032

0,017

0,017] 0,016

0,041

0,024] 0,029]

0,030

| 0,049|

0,057

0,025

0,020|

20 Hz

0,025

0,014

0,012 0,013

0,027

0,017] 0,020|

0,027

0,033

0,032

0,017

0,014

25 Hz

0,020|

0,013

0,012] 0,012

0,022

0,014} 0,017

0,030

| 0,025

0,024

0,014

0,012

31,5Hz

0,020|

0,013

0,011} 0,012

0,020

0,014} 0,015

0,029

0,022

0,022

0,013

0,011

40 Hz

0,018

0,012

0,011} 0,011

0,019

0,013] 0,015

0,034

0,022

0,022

0,013

0,011

50 Hz

0,015

0,011

0,010| 0,011

0,019

0,013| 0,015

0,029

0,021

0,021

0,013

0,011

62,5 Hz

0,014

0,011

0,010| 0,011

0,019

0,013] 0,014

0,023

0,020

0,020

0,013

0,011

80 Hz

0,014

0,010| 0,010| 0,010 0,019

0,013] 0,014

0,019

0,019

0,020

0,012

0,010
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Berichts-Nr.
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Z-Richtung
Lam tags Messpunkt
MP1 |MP2 |MP3 |MP4 |[MP5 |MP6 |MP7 |[MP8 |MPS |MP10 |[MP11l |MP12

8 Hz 15,4 12,6 134] 108 19,3 125 150 208 16,2 148 105| 104
10 Hz 15,6] 12,7] 13,6 11,04 19,4] 12,6] 15,2 21,1] 16,5 15,04 10,7] 10,6
2 |12,5Hz 16,0, 13,1 13,8] 11,4 19,7 13,0] 15,5 21,5| 16,8 154 11,0 10,9
g 16 Hz 16,5 13,6/ 14,4 11,9 20,3] 13,5| 16,04 21,9 17,3 15,9 11,6 11,4
2| 20Hz 16,9 14,1 14,91 12,4 20,7 14,0] 16,5 22,5 17,8 16,4 12,1] 11,9
o-;"_ 25 Hz 17,8] 15,01 15,6 13,3] 21,4 14,8] 173| 23,1} 18,55 171} 12,9 12,7
g 31,5Hz 18,8 16,0I 16,4 14,2| 22,00 154 17,9 23,9 19,3| 17,9 13,7] 134
g’o 40 Hz 19,7 16,7 17,01 14,8 22,5 16,1] 18,6/ 25,2 20,5 19,4 14,8 14,3
W1 50 Hz 20,0 17,0 17,8] 151 23,6] 17,2 19,6 26,4 21,5 20,3] 154 15,0]
62,5 Hz 20,7 17,9 19,0] 16,3] 25,2 18,4 21,1 26,8 21,9] 20,3] 15,9 16,0I
80 Hz 21,1} 18,6] 20,51 17,1] 26,9 19,2 21,8 26,1 21,9] 19,8] 16,3] 16,8

Z-Richtung

Lam nachts Messpunkt

MP1 [MP2 |MP3 |MP4 |MP5 |MP6 |MP7 |[MP8 |MPS |MP10 |[MP11 |MP12

8 Hz 98] 67 76| 52| 139 70 9,5 157 11,1 9,6 5,3 5,2
10Hz | 10,0] 6,9 7,7 54| 140 72| 9,6 16,0 11,4 9,8 5,6 5,4
o 12,5Hz| 10,4 73 8,00 5,8 14,3 7,5| 10,0 16,4 11,7] 10,2 S 5,7
g 16Hz | 10,9] 7,8 8,6 6,3 149 8,0 10,5 16,8 12,2| 10,7 6,4 6,3
2] 20Hz | 114 8,3 9,0l 6,8] 15,3 8,5 11,0] 17,4 12,7] 11,2 6,9 6,8
g 25Hz | 12,3] 9,2| 9,8 78| 16,00 93] 11,8 18,0 134 11,9 7,7 7,6
f-:’ 31,5Hz| 13,3] 10,2| 10,6/ 8,7] 16,7 9,9 12,4| 18,8 14,2 12,7 8,5 8,3
92 40Hz | 14,2 11,0 11,3 95| 171 10,7] 13,2] 20,2] 155 14,3 9,7 9,2
W1 5S50Hz | 14,4] 11,2] 12,04 9,6/ 18,2 11,7] 14,2 21,3| 16,4 151 10,3 9,9
62,5Hz| 15,1] 12,0] 13,0l 105 19,8] 12,8 155 21,6] 16,7 149 106| 108
80Hz | 15,4 12,5| 14,4 11,04 21,5 13,5| 16,1 20,9 16,7] 14,4 11,0f 11,7

Seite
B2





